Der ,Wirsberger Laufgleiter”

sahllose Zuschriften an die Redaktion stellen immer wieder unter Beweis, wie grof
das Interesse am Kleinsegler, insbesondere am Laufgleiter, ist. Wir freuen uns, heute
in einem weileren Beitrag von Erich Ludwig, der sich als einer der wenigen mit dem
Bau und der Erprobung von Laufgleitern beschdftigt hat, verdifentlichen zu kénnen
und hoffen, daB bald weitere Segelflieger iiber Versuche berichten und zu diesem

Thema Stellung nehmen werden.

Als es nach dem Kriege galt, aus dem
Nichts heraus einen neuen Anfang zu
machen, reifte in mir der EntschluB ein
Fluggerat zu entwickeln, das mit ge-
ringstméglichem Kostenaufwand gebaut
werden konnte. Dieses Flugzeug sollte
bei ausreichender Festigkeit so leicht
werden, daBl dem Piloten bei einer ge-
wissen Mindest-Windgeschwindigkeit die
Méglichkeit gegeben wird, durch Anlau-
fen gegen den Wind starten zu koénnen.
Beim Entwurf dieses Flugzeuges wurden
weiterhin kleinstmdégliche Abmessungen,
eine moglichst ginstige aerodynamische
Durchbildung bei einfachem Aufbau an-
gestrebt.

Von Anfang an war ich mir bewuBt, daB
ein Héangegleiter im tblichen Sinne, wie
ihn z.B. Lilienthal und andere benutzt
hatten, einen Riickschritt bedeutet hatte.
Das Flugzeug muBte um alle drei Achsen
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mit Hilfe von Rudern voll steuerbar
sein. Der Pilot sollte auch nicht mehr
frei im Luftstrom hdngen und den Lande-
stoB mit den Beinen abfangen, wofiir ich
an meiner Maschine ein luftbereiftes Rad
und eine kleine StoBkufe vorsah; nach
dem Einziehen der Beine sollte der
Rumpfboden geschlossen werden und
anderes mehr. Alles in allem waren also
viele neue Gesichtspunkte zu berticksich-
tigen.

Ende 1952 waren meine Pldne so weit
gediehen, daB ich im Januar 1953 mit
einigen begeisterten Idealisten trotz
grimmiger Kélte und schlechter Beleuch-
tung auf einem Dachboden mit dem
Bau beginnen konnte. Uns fehlte zu-
niachst das allernotwendigste Werkzeua.
Erst als unsere Bemiithungen bei ande-
ren Luftsportvereinen bekannt wurden,
half man uns nach besten Kraften. Be-
sonders mochte ich hierbei meine Kulm-

bacher Kameraden erwédahnen, die mir
eine komplette Werkstattausriistung zur
Verfiigung stellten und bis zur Stunde
treu zu mir hielten. Auch unsere Markt-
gemeinde Wirsberg half uns o6fter durch
Geldspenden. 1953 wurden mir im hiesi-
gen Kreisjugendheim zwei Werkstatt-
rdume kostenlos iiberlassen. Wir hatten
nun die Moglichkeit, unseren in Einzel-
teilen fertigen Gleiter im aufgeristeten
Zustand fertig zu bauen. Der Bau ging
verhaltnismdBig langsam vonstatten, da
noch viele Versuche notwendig waren.
Manches Teil muBte mehrfach gebaut
werden, ehe es einbaufdhig war, denn
es lag mir sehr viel daran, trotz ge-
ringstmoglichen Gewichts so fest wie nur
moglich zu bauen. 1

Schon vor Jahren brachten einige deut-
sche Zeitungen ohne mein Wissen Be-
richte' iiber meinen Laufgleiter. Viel
Arger wurde mir durch diese, zum Teil
sensationellen Verdffentlichungen verur-
sacht. Die Behorden wurden durch die
Berichte geweckt und machten mir viel
VerdruB, auch lag die Polizei stdndig auf
der Lauer, weil man mir eigene Flugver-
suche untersagt hatte.
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Wirsberger Lau‘fgleiter »EL-1" im Fluge.

Trotz Verbot zogen wir aber dann am
Karfreitag 1953 zu unserem nahegelege-
nen Fluggeldande, um die Maschine ein-
zufliegen. Schon bei den ersten Fliigen,
die zundchst mit Hilfe eines Gummiseils
durchgefithrt wurden, zeigte es sich, daB
die Maschine einen viel besseren Gleit-
winkel hatte, als es sich rechnerisch
ergab. Auch die Flugeigenschaften waren
fiir ein Kleinflugzeug von 8 m Spann-
weite iiberraschend. Selbst im tiberzoge-
nen Zustand ist das Flugzeug ausgespro-
chen harmlos, nach einem leichten Wip-
pen um die Querachse geht es ohne
groBeren Hohenverlust wieder in den
Normalgleitflug tiber. Die Ruder sprechen
sehr schnell an und kénnen als gut aus-
geglichen bezeichnet werden. Nach klei-
nen Anderungen am Rumpf setzten wir
einige Wochen spater unsere Flugversu-
che fort, bei denen auch erfahrenen Se-
gelfluglehrern die Moglichkeit gegeben
wurde, meinen Laufgleiter zu erproben.

Kurze Zeit spéater unternahm ich meine

ersten Laufstartversuche. Bei stdrkerem
Wind war das Abheben kein Problem,
die Versuche zeigten jedoch, daB das
Eigengewicht meines Laufgleiters noch
zu hoch lag, so daB bei einem evtl. Fehl-
start flir einen korperlich weniger kraf-
tigen Piloten gewisse Schwierigkeiten
entstehen konnten. Diese Feststellung
konnte mich jedoch keineswegs entmuti-
gen. Schon bei Baubeginn war ich mir
dartiber im klaren, daB ein Holzrumpf
im Vergleich zu einem Stahlrohrrumpf
bei gleicher Festigkeit ein hoheres Ge-
wicht bekommen wiirde*). Ich hétte schon
damals von einem Holzrumpf abgesehen,
wenn mir die Beschaffung der erforder-
lichen Stahlrohre mdglich gewesen ware.
Heute liegt nun eine komplette Neupla-
nung eines Stahlrohrrumpfes von nur
13,5 kg Gewicht vor. Mein Laufgleiter
wiirde damit insgesamt 38,5 kg wiegen;
finanzielle Schwierigkeiten lieBen eine

Der Erbauer, E. Ludwig, in seinem Gleiter. Rechis der Laufgleiter im Rohbau.
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Verwirklichung bisher leider scheitern.
Ein Stahlrohrrumpf ist gegeniiber einem
Holzrumpf im Aufbau einfacher, und mit
nur unbedeutenden Mitteln 1dBt sich eine
aerodynamisch gilinstige Form erreichen.
Ein Landerad wurde bei dem Neuentwurf
fortgelassen, da es wegen der unteren
Rumpféffnung hinter dem Schwerpunkt
zu liegen kommt, was sich bei Landun-
gen ungiinstig auswirkt. An Stelle des
Landerades wahlte ich zwei leichte, mit
Gummipuffern versehene Kufen. Fir den
Bodentransport im Geldnde kann ein
luftbereiftes Rad am Rumpf eingerastet
werden. ‘

AbschlieBend will ich noch kurz den Auf-
bau meines Laufgleiters ,E L 1" beschrei-
ben.

Der Rumpf hat bis zu den Fliigelansdtzen
sechseckigen Querschnitt, er ist durchge-
hend mit Sperrholz beplankt. Unterhalb
der Endleiste des Fligels geht er in
einen Dreiecksverband tiber. Der Fiihrer-
sitz, der sich im Schwerpunkt befindet,
kann von vorn iiber die Flache, oder von
hinten iiber eine trittfeste Stelle bestie-
gen werden. Vom Riickenspant bis zu
den Seitensteuerpedalen ist der Rumpf-
boden gedffnet, nach dem Einziehen der
Beine kann diese Offnung geschloss~
werden. Fiir Gummiseilstart ist ein tr.
fester Boden vorgesehen. Die Fliigel-
ansdtze geben dem Rumpf um die Sitz-
luke Drehfestigkeit. Hinter dem Schwer-
punkt befindet sich ein luftbereiftes Rad
fiir die Landung und den Transport im
Gelédnde, der Bug wird durch eine kleine
StoBkufe geschiitzt. Seilrollen und Spann-
schlosser konnen leicht durch verschlieB-
bare Handlécher erreicht werden. Mit
einer Fligelschraube und einem quer
zum Rumpf liegenden Winkel kann das
Hohenruder schnell angeschlossen wer-
den. Um das Anlaufen nicht zu behin-
dern, muBte der Steuerkniippel hdngend
angebracht werden, die Ausschlage ent-
sprechen denen der {iblichen Segelflug-
zeuge. Seitliche Blickfenster bieten dem
Piloten eine gute Sicht nach unten.

Der Fliigelholm besteht aus lamellierten
Kieferngurten, er ist beidseitig mit Sperr-
holz beplankt. Die Fliigelanschliisse lie-
gen in Brusthohe vor dem Piloten. Die
Rippen bestehen aus Kiefernleisten von
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5x 7 mm Querschnitt, sie sind einseitig
mit durchgehenden Sperrholzfahnen ver-
leimt. Nasen- und Schwanzrippen sind
stumpf auf den Holm aufgesetzt. Bis zum
Randbogen ist die ganze Fliigelnase mit
Sperrholz beplankt. Das Tragwerk wurde
zweiteilig ausgefithrt, um den Bau auch
in kleinen R&umen durchfithren zu
koénnen.

Die Hohenruderflache ist verhdltnismaBig

B; diese MaBnahme war notwendig,
wal den Antriebsmittelpunkt mit dem
Schwerpunkt zusammenfallen zu lassen,
auBerdem erreichte ich dadurch eine ho-
here Léangsstabilitdt. Der Ruderantrieb
erfolgt iiber Seilzlige.

*) Anmerkung der Red.: Dies stimmt nur
bedingt; ein Holzrumpf kann bei guter
Durchbildung durchaus gleichschwer oder
sogar leichter als ein Stahlrohrrumpf ge-
baut werden, wie die Erfahrungen mit
einer Reihe neuerer Flugzeugtypen ge-
zeigt haben.

Technische Daten des Laufgleiters , EL-1“

Spannweite 82 m  V-Stellung der Fliigel 4°
Fligelflache 80 m? Leergewicht 47 kg
Profil: Mii-Profil durchgehend Zuladung 80 kg
keine Fligelschrankung Fluggewicht 127 kg
Einstellwinkel 4,5° Flachenbelastung 16 kg/m?

Laufgleiter ,EL-1". Fotos: E. Ludwig



